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1 Untersuchungsziele und Vorgehen

Die Gemeinde Wettstetten im oberbayerischen Landkreis Eichstatt mit rund 5.200 Einwohnen-
den plant den Ausbau eines Gebiets im Stiden der Gemeinde (Bebauungsplan Nr. 35). Das aktu-
elle Bauleitplanverfahren wird durch EICHENSEHER INGENIEURE begleitet. Im Rahmen des Ver-
fahrens wurde INOVAPLAN beauftragt eine verkehrliche Untersuchung durchzufuhren. In dem
vorliegenden Gutachten werden die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Gebiets (vgl. Ab-
bildung 1) untersucht. Insbesondere wird dabei die zu erwartende Leistungsfahigkeit des anlie-
genden Kreisverkehrs und der geplanten Zufahrten ermittelt. Dazu werden die zusatzlich zu er-
wartenden Verkehrsmengen des Gebiets abgeschatzt und auf das umliegende StraBennetz um-
gelegt. Des Weiteren werden Verkehrsdaten zur Verfugung gestellt, mit denen eine Ldrmberech-

nung durchgefuhrt werden kann.
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Abbildung1 Ubersicht Bebauungsplan Nr. 35
(Quelle: Eichenseher Ingenieure GmbH)

Die Untersuchung der zu erwartenden verkehrlichen Wirkungen wird mittels einer Mitfall-/Ohne-
fall-Betrachtung (vgl. Abbildung 2) durchgefuhrt. Grundlage bildet der Analysefall auf Basis dur-
gefuhrter Verkehrserhebungen. Daraus wird ein Prognosenullfall fir den Prognosehorizont 2040
abgeleitet. Ausgehend davon wird im Planfall ndher untersucht, welche Auswirkungen sich vo-

raussichtlich durch die Umsetzung des Gebiets ergeben.

Analysefall ggma Prognosefall g  Planfall

Abbildung2 Schema der Planfalluntersuchung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

© INOVAPLAN GmbH Seite 1
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2 Verkehrserhebung

Um die aktuelle Verkehrssituation naher bewerten zu konnen, wurde am Donnerstag, dem 18. Juli
2024, eine Verkehrszahlung an den Knotenpunkten St 2335/Lentinger StraBe (A), St 2335/Ingol-
stadter StraBe (B) und St 2335/IN 21 (C) nach Vorgaben der EVE 2012* durchgefihrt (vgl. Abbil-
dung 3). Gezahlt wurde Uber zwei malvier Stunden. Bei der Zahlung erfolgte eine Unterscheidung
in Leichtverkehr (Kfz < 3,5t zGG (zulassige Gesamtmasse)) und Schwerverkehr (Kfz > 3,5t zGG),
zudem wurden zusétzlich die Radverkehrsstarken erhoben. Abbildung 3 gibt eine Ubersicht tiber
die Erhebungsstellen sowie aus der Zahlung hochgerechneten Verkehrsmengen fur den Gesamt-

tag. Eine detaillierte Darstellung der erhobenen Verkehrsmengen ist dem Anhang beigefugt.

Tagesverkehr
[Kfz/24h]
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Abbildung 3 Standorte Verkehrszdhlung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

1FGSV - Empfehlung fir Verkehrserhebungen (2012)
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3 Verkehrliche Wirkung

Im Rahmen der geplanten Bebauung sollen insgesamt etwa 4.400 m® Nutzflache sowie eine Feu-
erwehrwache westlich des Gewerbes entstehen (vgl. Abbildung 4). Durch den Neubau sind neue
Verkehre zu erwarten. Zur Ermittlung der kuinftigen Verkehrsmengen erfolgt eine Abschatzung des
zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Bauvorhaben. Zudem werden die im Rahmen der
Verkehrszahlung erfassten Verkehrsmengen unter Berlcksichtigung der erwarteten Bevolke-
rungsentwicklung fortgeschrieben, um die langfristigen Auswirkungen des Plangebiets bewerten
zu kénnen. Als Planungshorizont wird das Jahr 2040 gewahlt. AbschlieBend wird im darauffolgen-
den Kapitel mittels Leistungsfahigkeitsuntersuchung gepruft, ob die vorhandene Infrastruktur die

zusatzlich prognostizierten Verkehrsmengen aufnehmen kann.

Abbildung4 Vorgesehene Bebauung
(Quelle: EICHENSEHER INGENIEURE GmbH)

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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3.1 Verkehrserzeugung

Durch die zusétzliche Bebauung werden neue Verkehre erzeugt. Um diese zusétzliche Verkehrs-
nachfrage moglichst realitatsnah abschatzen zu kdonnen, wird im Folgenden eine Abschatzung

auf Grundlage des allgemein anerkannten Verfahrens nach Bosserhoff? durchgefuhrt.

Mehrverkehr durch Bebauung

Von zentraler Bedeutung ist dabei die Anzahl der Personen, die die geplante Bebauung voraus-
sichtlich nutzen werden (Beschéftigte (BE), Kunden und Besuchende (K+B)). Darauf aufbauend
wird das zu erwartende Verkehrsaufkommen an einem durchschnittlichen Werktag auBerhalb
der Ferien abgeschéatzt. Fur die im Verfahren angegebenen Mobilitatskennzahlen stehen meist
groBe Bandbreiten zur Verfugung, weshalb bei Einzelwerten auf entsprechende Erfahrungswerte
aus vergleichbaren Projekten zuruckgegriffen wird. Die wichtigsten Eingangsparameter zur Be-

rechnung des Verkehrsaufkommens sind in Tabelle 1 aufgefuihrt.

m Beschaiftigte Kunden und Besuchende

Supermarkt 1,0 BE/100m?” Grundflache 110 K+B/100 m? VKF
Getrankemarkt 0,75 BE/100m? Grundflache 70 K+B/100 m? VKF
Backshop 2,5 BE/100m? Grundflache 333 K+B/100 m” VKF
Biiro 3,0 BE/100m? Grundfliache 1 K+B/BE
Feuerwehr 20 BE -
Tabelle 1 Berechnung der Nutzendenzahlen

(Quelle: INOVAPLAN, auf Grundlage Bosserhoff)
Daraus geht hervor, dass mit etwa 70 Beschéaftigte sowie 1.900 Kunden und Besuchenden zu
rechnen ist, die ein entsprechendes Verkehrsaufkommen nach sich ziehen. Zur genauen Ab-
schatzung der zusatzlich induzierten Kfz-Fahrten ist vor allem die zu erwartende Verkehrsmittel-
wahl entscheidend. Fir Wettstetten wurden als Grundlage Werte nach dem Verfahren von Bos-
serhoff sowie Erfahrungswerte vergleichbarer Untersuchungen zur Hand genommen. Da sich das
Gebiet am Gemeinderand und auBerhalb einer attraktiven OV-ErschlieBung befindet wird von ei-
nem sehr hohen Anteil des motorisierten Individualverkehrs von 90 % sowohl flr Beschaftigte als

auch fur Kunden und Besuchende (vgl. Abbildung 5).

2FGSV Arbeitsgruppe Verkehrsplanung (2006): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln

© INOVAPLAN GmbH Seite 4
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Abbildung5 Modal Split nach Personengruppe
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Insgesamt ist auf Grundlage der geplanten Bebauung ein zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen
von ca. 3.100 Kfz-Fahrten pro Tag zu erwarten. Tabelle 2 zeigt die sich ergebenden Kfz-Verkehrs-
nachfrage differenziert nach verschiedenen Nutzendengruppen auf. Deren tageszeitliche sowie
raumliche Verteilung sind erganzend in Abbildung 6 bis Abbildung 8 dargestellt. Eine detaillierte
Ubersicht Gber die resultierenden Gesamtverkehrsmengen im StraBennetz im Planfall ist dem
Anhang zu entnehmen. Die Zunahme von etwa 3.100 Kfz/24h entspricht in der Morgenspitzen-

stunde einem Zuwachs am bestehenden Kreisverkehr Uber alle Zufahrten von etwa 20% (ca.

160 Kfz/h) und in der Abendspitze einem Zuwachs von etwa 25 % (ca. 260 Kfz/h) gegenlber dem
Ohnefall.

KenngroBe Vollsortimenter | Getrénke Backshop Gewerbe Feuerwehr
BE Anzahl BE 15 7 5 23 20 70
Kfz-Fahrten 33 16 11 50 42 152
K+B Anzahl K+B 1.122 476 283 23 0 1.904
Kfz-Fahrten 1.683 779 463 37 0 2.962
WV Kfz-Fahrten 4 2 2 7 6 21
Summe Kfz-Fahrten 1.720 797 476 94 48 3.135

Tabelle 2 Zusatzliches Verkehrsaufkommen

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Abbildung 6 Zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen im Tagesgang
(Quelle: INOVAPLAN GmbH auf Grundlage Verfahren nach Bosserhoff)
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Abbildung 8 Relative (oben) und absolute (unten) Verkehrsverteilung des induzierten Kfz-Verkehrs
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Mehrverkehr durch strukturelle Entwicklung

Neben zusatzlichen Verkehren durch die hinzukommende Bebauung ergeben sich Mehrverkehre
auch durch allgemeine strukturelle Entwicklung in der Gemeinde Wettstetten und den umliegen-
den Gebieten. Hierzu wird die Bevolkerungsvorausberechnung des Bayerischen Landesamt fur
Statistik fir Wolnzach?® zur Hand genommen. Aus dieser geht ein Zuwachs von etwa 4 % bis 2040
gegenuber 2024 fur die Gemeinde Wettstetten sowie ein Zuwachs von 6,4 % fur den angrenzen-
den Stadtkreis Ingolstadt hervor. Der Zuwachs betrifft dabei besonders das bestehende Ver-
kehrsangebot im HauptstraBennetz. Um die Auswirkungen zur sicheren Seite abzuschatzen und

auch maogliche weitere Entwicklungen wie zusatzliche Arbeitsplatze zu berlcksichtigen, wurde

3 Bayerisches Landesamt flr Statistik (2021): Demographie-Spiegel fur Bayern

© INOVAPLAN GmbH Seite 7
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eine konservative Abschatzung vorgenommen. Als Worst-Case-Szenario wird daher von einem

Zuwachs des Verkehrs um 10 % bis 2040 ausgegangen.

3.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Zur Abschétzung der verkehrlichen Wirkungen im Hinblick auf die Verkehrsqualitat werden Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchungen durchgefihrt. Untersucht werden dabei die neuen Einmundun-
gen und der anliegende Kreisverkehr. Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem
HBS 2015%. Die Ergebnisse werden in Form von Qualitatsstufen (QSV) dargestellt. Ausschlagge-
bend fur die Einteilung in die verschiedenen Qualitatsstufen ist die mittlere Wartezeit des Kfz-
Verkehrs an den Knotenpunkten. Im Anhang sind die verschiedenen Qualitatsstufen zudem
textlich beschrieben. Nach dem HBS ist fur die Einstufung des Gesamtknotens die schlechteste
QSV aller Zufahrten eines Knotenpunkts maBgebend. Die Berechnung wird sowohl fur die Mor-

genspitze als auch die Abendspitze durchgefuhrt.

Die Verkehrsmengen aus Fortschreibung und Erzeugung sind EingangsgroBen der Leistungsfahig-
keitsanalyse. Um den unglnstigsten Fall zu betrachten, wurde angenommen, dass die jeweils die

Spitzenstunde aus der Fortschreibung und der Erzeugung gleichzeitig auftreten.

Weitere wichtige EingangsgrdBe fur die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen ist neben den Ver-
kehrsmengen die Fahrstreifenaufteilung an den Knotenpunkten. Fir die Ausfahrten aus dem ge-
planten Gebiet wir jeweils ein Mischfahrstreifen flr Rechts- und Linksabbiegende vorgesehen.
Auch fur das Rechtseinbiegen in das Gebiet wird ein Mischfahrstreifen (geradeaus/rechts) vorge-
sehen. Fur das Linkseinbiegen in das Gebiet wird an beide Einmundungen ein separater Linksab-
biegefahrstreifen bendtigt (vgl. Abbildung 9). Weitere Details zur baulichen Ausgestaltung der Ein-
mundungen Uber die Fahrstreifenaufteilung hinaus folgen in Kapitel 3.3. Am bestehenden Kreis-

verkehr sind ein baulichen Anderungen vorgesehen.

4FGSV - Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (2015)

© INOVAPLAN GmbH Seite 8
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Abbildung9 Fahrstreifenaufteilung im Planfall
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen sind zusammenfassend in Abbildung 10
dargestellt. Detaillierte Berechnungsergebnisse sind im Anhang enthalten. Sowohlim Analysefall
2024 als auchin der Prognose 2040 weist der bestehende Kreisverkehrin der Morgen- und Abend-

spitze eine Qualitatsstufe A auf. Die Wartezeiten fur Verkehrsteilnehmenden sind demnach sehr
gering.

Auch im Planfall mit Umsetzung des Entwicklungsgebiets bestehen am Kreisverkehr in den Spit-
zenstunden weiterhin hohe Kapazitatsreserven. Auch an den beiden Ein- und Ausfahrten zum
Entwicklungsgebiet treten nur geringe Wartezeiten auf. Die niedrigsten Qualitatsstufen treten mit
Stufe B in der Abendspitze in der dstlichen Zufahrt des Kreisverkehrs und an der stdlichen Aus-

fahrt auf. Wartezeiten und Rickstaulange sind hier jedoch weiterhin gering.

Auch der Einfluss der Ein- und Ausfahrten auf den Verkehrsablauf entlang der Ubergeordneten
StraBen kann dementsprechend als gering bewertet werden. Mit einer Rickstaulange von etwa
6 m (95%-Ruckstau) zu den Spitzenzeiten auf den Linksabbiegestreifen der HauptstraBen ist auch

das Aufstellen an den Zufahrten unproblematisch.

© INOVAPLAN GmbH Seite 9
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Abbildung 10 Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Planfalls
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

3.3 Gestaltung der Einmiindungen

Neben der Leistungsfahigkeit wird zudem die bauliche Umsetzbarkeit der Zufahrten naher be-
trachtet. Da sich die Zufahrten auBerorts befinden gelten Grundlage der RAL 2012°. Daher ist an
den beiden Zufahrten zum geplanten Gebiet zum Einbiegen jeweils ein separater Linksabbiege-
fahrstreifen erforderlich. Auf Grundlage der regionalen Verbindungsfunktion sowie der Verkehrs-
mengen entlang der beiden an das Gebiet angrenzenden StraBen (St 2335 und EI 18) und der zu
erwartenden Anzahl an abbiegendem Verkehr ist jeweils ein Linksabbiegefahrstreifen des Links-
abbiegetyps 2 vorgesehen (vgl. Abbildung 11). Dabei ist fur die Verzeihungsstrecke |, eine Lange
von 50 m vorzusehen. Auf die Verzdgerungsstrecke |, kann auf Grundlage der geringen erforderli-
chen Aufstellflache nach der Berechnung der Ruckstaulange nach HBS verzichtet werden. Die
Lange der Aufstellstrecke lasoll 20 m betragen. Insgesamt ergibt sich eine Gesamtlange fur den

Abbiegestreifen inklusive Verziehung von 70 m.

e — T — =} R S —

Iz h la k2

Abbildung 11 Gestaltung Linksabbiegetyp 2 nach RAL-2012
(Quelle: FGSV - RAL 2012)

5 FGSV - Richtlinie fur die Anlage von LandstraBen (2012)

© INOVAPLAN GmbH Seite 10
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Abbildung 12 gibt eine Ubersicht der Abstande zwischen den bestehenden Knotenpunkten und
den vorgesehenen Zufahrten. Es ist entlang beider StraBen prinzipiell ausreichend Platz fur die
Anlage der jeweiligen Linksabbiegefahrstreifen vorhanden. Deren bauliche Ausgestaltung ist in
den nachfolgenden Planungsschritten im Zusammenhang mit der Sperrfldche des bestehenden
Linksabbiegestreifens sowie der Ausgestaltung der zusatzlichen Feuerwehr-Zufahrt zu prufen.
Zudem nimmt die bereits hohe Knotenpunktdichte auf beiden StraBen weiter zu. Die Moglichkeit
zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sollte in diesem Zusammenhang mit Blick

auf die Verkehrssicherheit gepruft werden.

& ,0087 o

Abbildung 12 Flachenverfiigbarkeit im umliegenden StraBenraum
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

© INOVAPLAN GmbH Seite 11
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4 Larmdaten nach RLS-19

Auf Grundlage der ermittelten Verkehrsmengen werden Verkehrsdaten als Grundlage fur weitere
durchzufihrende schalltechnische Berechnungen an sechs Querschnitten ausgewiesen (vgl. Ab-
bildung 13).

v » > (9 2
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Abbildung 13 Querschnitte Larmdaten RLS-19
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Grundlage bilden die Verkehrsmengen aus den Erhebungen der Prognose und der Verkehrserzeu-
gung entsprechend fur Analysefall, Prognosenullfall und Planfall. Es werden die folgenden Kenn-

groBen nach RLS-19° berechnet:

= DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]
" Megs maBgebende stundliche Verkehrsstarke am Tag [Kfz/h]

" Mpachts maBgebende stindliche Verkehrsstarke in der Nacht [Kfz/h]

" Dtags maBgebender Lkw-Anteil am Tag (6:00-22:00 Uhr) [%]

" Dnachts maBgebender Lkw-Anteil in der Nacht (22:00-6:00 Uhr) [%]

Die ermittelten KenngroBen sind in Tabelle 3 bis Tabelle 5 dargestellt.

6 FGSV - Richtlinie fur den Larmschutz an StraBen (aktualisiert 2020)

© INOVAPLAN GmbH Seite 12
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Tabelle 3

4.586
4.586
5.533
3.834
3.873
3.873

264
318
220
223
223

0,7 %
0,7%
0,8 %
0,9%
0,8 %
0,8%

1,2%
1,2%
1,3%
1,5%
1,3%
1,3%

46
55
38
39
39

KenngroéBen zur schalltechnischen Berechnung Analysefall
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

1,2%
1,2%
1,3%
1,5%
1,3%
1,3%

1,5%
1,5%
1,5 %
1,8 %
1,6 %
1,6 %

T S T

5.045 0,7 % 1,2% 1,2% 1,5 %

2 5.045 290 0,7% 1,2% 50 1,2% 1,5%
3 6.086 350 0,8 % 1,3% 61 1,3 % 1,5 %
4 4.217 243 0,9 % 1,5% 42 1,5% 1,8 %
5 4.260 245 0,8 % 1,3% 43 1,3% 1,6 %
6 4.260 245 0,8 % 1,3% 43 1,3% 1,6 %
Tabelle 4 KenngroBen zur schalltechnischen Berechnung Prognosenullfall

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Querschnitte | DTV p1tags P2tags Mhnachts | PTnachts P2nachts
1 5.749 331 0,7 % 1,1 % 57 1,1 % 1,4 %
2 5.538 318 0,7% 1,2% 55 1,2% 1,4 %
3 7.355 423 0,6 % 1,1% 74 1,1 % 1,3 %
4 4.428 255 0,9% 1,4 % 44 1,4% 1,7%
5 5.811 334 0,6 % 1,1% 58 1,1% 1,3 %
6 4.894 281 0,7% 1,2% 49 1,2% 1,4 %
Tabelle 5 KenngroBen zur schalltechnischen Berechnung Planfall

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
© INOVAPLAN GmbH Seite 13
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5 Fazit

Die Gemeinde Wettstetten plant ein neues Gebiet mit4.400 m? Nutzflache, bestehend aus einem
Vollsortimenter, einem Getrankemarkt, einem Backshop, Buro- und Gewerbeflachen und einer
Feuerwache. Die ErschlieBung erfolgt uber die St 2335 sowie die El 18. Durch die geplante Bebau-
ung ist kinftig mit rund 70 Beschaftigten sowie etwa 1.900 Kunden und Besuchenden pro Tag zu
rechnen. Insgesamt ergibt sich hieraus ein tagliches Verkehrsaufkommen von ungefahr 3.100
Kfz-Fahrten. Ein wesentlicher Anteil dieser Fahrten entfallt dabei auf den geplanten Vollsortimen-

ter.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung sowohl des bestehenden Kreisverkehrs als auch der vorge-
sehenen Ein- und Ausfahrten zeigt, dass das zuséatzliche Verkehrsaufkommen mit einer guten bis
sehr guten Verkehrsqualitat abgewickelt werden kann. Auch in den Spitzenstunden sind ausrei-
chend Kapazitatsreserven vorhanden. Fur den Verkehrsablauf auf der Staats- und KreisstraBe
sind daher nur sehr geringe Beeintrachtigungen zu erwarten. Aufgrund der auBBerortlichen Lage ist
die Anlage gesonderter Linksabbiegestreifen erforderlich. Die konkrete bauliche Ausgestaltung
dieser Fahrstreifen muss in der weiteren Planung im Detail betrachtet und mit der zustandigen

StraBenbaubehorden abgestimmt werden.

© INOVAPLAN GmbH Seite 14
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6 Anhang

6.1 Verkehrszdhlung

Kreisverkehr St 2335/Lentinger StraBe/El 18

Tagesverkehr

R =3

-~ Tl o

© a5 @ o
[}
[
=

a5

~ o0

55 wmamT|N 2

o Z ~ - o -

g— ~N ~N m
c
U
K]

512335 (Ost)

5t2335 (West) W 1ee

G 2765 (94)

3956  (117) LA 77 (4)

JLC LIS )

Sum 4180  (139)
ut 11 (2)
LA 637  (17)

N % @ 2 @
RA 447  (10)
Sum  1.140 (31)

g °zis
T

3 2 9w o ma 100 Kfz

= o “aR 7S (10) schwerverkehr

E ~ w ~ ut U-Turns

LA Linksabbiegende
. E G Geradeausfahrende
530 &|a RA  Rechtsabbiegende

Morgenspitzenstunde (07:00 — 08:00 Uhr)

SEZgE o)
3
2
[
'
a5
- s m oo o~ wn
@ © wn m -
W Z ~ ~N -
_E-..'
Z
L
3

St2335 (Ost)
$t2335 (West)
RA 47 (5)
G 202 (6)
268 (8) LA 12 (1)
ut 0 (0)
Sum 261 (12)
ur 1 (0)
LA 32 (0)
G 4 (0) 10 (1)
RA 24 (0)
Sum 61 (0)
€ s=zsgs
)
E ~ L= B 100 .
P [ - m w (10) Schwerverkehr
E ut U-Turns
LA Linksabbiegende
— E G Geradeausfahrende
EsuE|d RA  Rechtsabbiegende
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Abendspitzenstunde (16:30 — 17:30 Uhr)

gz g= g
!J
[}
g
=
a g
P (= =1, ] g
@ O ~ ~N 0
w — ~N <
C —=
-
c
3
3
3
w

512335 (Ost)

5t2335 (West) 218 2)

197 (6)

302 (6) 7 (0)

0 (0)

422 (8)
ut 0 (0)
LA 60 (0)

G 5 () 7 (0)
RA 34 (1)
Sum 99 (1)

[0} g8 gE
=

—a‘ 5 n"es- : (11000) Sthwerverk:l:t

E - ™ “ ur U-Turns

LA Linksabbiegende

- E G Geradeausfahrende

550 Ea RA  Rechtsabbiegende

Kreisverkehr St 2335/Ingolstadter StraBe

Tagesverkehr
5T8g -
;I
h
£ gnols 5
gz S8 |S "~
TS - - m
g £
£35|3
5t2335 (Ost)
5t2335 (West) RA 1122 (8)
G 3549  (86)
6970  (162) ur )
Sum  4.672 (94)
ut 0 (0)
LA 2.593 (76)
5 1376 (1) 2007 (15)
Sum 3969  (88)
100 Kfz
(10) Schwerverkehr
ur U-Turns
LA Linksabbiegende

G Geradeausfahrende
RA Rechtsabbiegende

© INOVAPLAN GmbH Seite 16



Literaturverzeichnis

EENNOVATION DATEN

ENNOWVA

= 1 /A N

LANUNG ANWENDUNG

Morgenspitzenstunde (07:15 — 08:15 Uhr)

E
&
8.
- T
£ 3
gz ~
3
g
£
<
o

(0)
(0)
(5)

34
0
378

8

116

512335 (West)
596 (11)
ut 0 (0)
LA 80 (5)
G 95 (0)

sum 175 (s)

\Y%

gs2

100
(10)
ur
LA
G
RA

5t2335 (Ost)

36 0)
252 (6)

0 0)

288 (6)
129 )
Kfz

Schwerverkehr
U-Turns
Linksabbiegende
Geradeausfahrende
Rechtsabbiegende

Abendspitzenstunde (16:15 - 17:15 Uhr)

(6)

Ingolstéidter StraBe
(Nord)
211

(0)
(0)
(6)

e

426

512335 (West)
504  (11)
ut 0 ()}
LA 318 7
G 133 (0)
Ssum 451 (7)

g5°%

100
(10)
ur
LA
G
RA

5t2335 (Ost)

108 (0)
293 (5)

0 0)

401 (s)
178 (0)
Kfz

Schwerverkehr
U-Turns
Linksabbiegende
Geradeausfahrende
Rechtsabbiegende
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Kreisverkehr St 2335/IN 21

Tagesverkehr
e @
m O =~ (=]
o= = =
5
s
~
£ meEsas m
] 9 win @ L
~N - m wn w
z

St2335 (Ost)
5t2335 (West) RA  2.149 (59)
G 4276 (67)
6913  (138) LA 486 (11)
ur_ 13 @
sum 6.924  (138)
ut 20 (6)

LA 916 (42)

G 3.119 (74) 3.956 (97)
RA 2.074 (38)
Sum 6129  (160)
=) ST T
- =mo —l=
= o o|e
)
2 o 0 oonle 100 Kfz
- H] -] 2 (10) Schwerverkehr
g [ e ur U-Turns
= LA Linksabbiegende
— E G Geradeausfahrende
53506 E& RA  Rechtsabbiegende
Morgenspitzenstunde (07:00 — 08:00 Uhr)
N~ oglo =
B = S - 8 a
]
=]
z - o o ol wn
= - MmN ~ ~
- ~N om n ~
~
=
E
fos5a
$t2335 (Ost)
5t2335 (West
{ ! 123 (s)
445 (8)
743 17) 47 (1)
0 (0)
615 (14)
ur 0 (0)
LA 19 (3)
G 109 (7) 156 (7)
RA 185 (4)
Sum 313 (14)
~ S =mgle
o TToaTae
)
w o N~ m oo 100 Kfz
= 2 wm = (10) Schwerverkehr
S ut U-Turns
- LA Linksabbiegende
. E G  Geradeausfahrende
5350 é A RA Rechtsabbiegende
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Abendspitzenstunde (16:15 - 17:15 Uhr)

T oD gln w
TR=28 a
T
S
]
z ~~ww|m ~
< g~ @
- ~ m n
~
=

$t2335 (Ost)

5t2335 (West) RA 196 )

G 274 ()

424 (11) LA 25 (0)

uT 0 (0)

Sum 495 (11)
ur 4 (1)
LA 121 (0)

G 375 (7) 451 (8)
RA 147 (3)
Sum 647 (11)

E 100 Kfz

_'m: 8 AR =] (10) Schwerverkehr

g - I ut U-Turns

= LA Linksabbiegende

— E G Geradeausfahrende

5350 E& RA  Rechtsabbiegende

6.2 Planfall

Kreisverkehr St 2335/Lentinger StraBe/El 18

Tagesverkehr
SRy =
- o o o
@ = = =
& =
[
-
I-.E NNﬂ: :
&2 L N
g - ~ M L
£
=
= E
2wsad

$t2335 (Ost)

5t2335 (West)
RA 1472 (47)

4.682 (127) G 3.120 (103)
LA 241 (a)
Sum 4.833  (155)
LA 791 (21)
G 51 (2) 106 (9)
RA 648 (12)
Sum 1490 (36)
@ = ma|m
2 oM Ta
=)
A o o w N
= 3 38 |5 100 Kk
b o - N (10) Schwerverkehr
LA Linksabbiegende
G Geradeausfahrende
Sovga RA  Rechtsabbiegende
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Morgenspitzenstunde (07:00 — 08:00 Uhr)

St2335 (West)

Lentinger StraBe

(Nord)

(1)

66
309

<<
4

(6)
1
381 (8)

G
LA
Sum

E

177

$t2335 (Ost)

RA 52 (6)
322 (9) G 229 7
LA 26 (1)
Ssum 307  (14)
LA 42 @)
G 4 () 13 (3)
RA 40 (0
Sum 86 (1)
E B
=)
=3
!_ wn ~m mlm
- 5 R 100 Kz
g (10) Schwerverkehr
LA Linksabbiegende
E G Geradeausfahrende
<o Zla RA  Rechtsabbiegende
Abendspitzenstunde (16:30 — 17:30 Uhr)
sssz =
']
e
[
‘n"‘: § ~ O~ wn
S2 R 2
§
3 E
o33
5t2335 (Ost)
5t2335 (West)
RA 240 (3)
379 7 G 227 (7)
LA 29 (0)
Ssum 496 (9)
LA 76 (0)
G 6 (0) 8 (2)
RA 58 (2)
Sum 140 (2)
s szale
)
ﬁ ~ wn o = n
o o =2 100 Kz
= (10) Schwerverkehr
LA Linksabbiegende
E G Geradeausfahrende
S0 #a RA  Rechtsabbiegende
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Zufahrt Nord

Tagesverkehr

$t2335 (Ost)

5t2335 (West)
G 4.525  (128)

azen  (129) <N 157 (1)

Sum 4.682  (129)

G 1412 (35)
RA 235 (2) — y > 1.490 (36)
Sum  1.647 (37) S

3)
(2)
(1)
(2)

=
3
[}
t a o R 100 Kfz
£ m ~ m
£ (10) Schwerverkehr
S LA Linksabbiegende
E G Geradeausfahrende
< E|a RA  Rechtsabbiegende

Morgenspitzenstunde (07:00 — 08:00 Uhr)

$t2335 (Ost)

St2335 (West)

G 308 (@)
326 (o) <SS . 13 ()
7 Sum 322 (10)
G 0 (0
RA 0 (1) — - > 8 (1)
Sum 100 (1) & /
2 Zgg
=)
=2
o
m ~ olm
£ m = N 100 Kfz
£ (10) Schwerverkehr
S LA Linksabbiegende
G Geradeausfahrende
< 2|3 RA  Rechtsabbiegende

© INOVAPLAN GmbH

Seite 21



Literaturverzeichnis

EENNOVATION DATEN

ENNOWVA

= 1 /A N

LANUNG ANWENDUNG

Abendspitzenstunde (16:15 - 17:15 Uhr)

St2335 (West)

$t2335 (Ost)

G 358 @
389 (8) LA 21 (0)
sum 379 7
G 130 (2)
RA 31 (1) 140 ()
Sum 161 (2)
) 282
=)
i1
a
~ - O
£ & mo T 100 Kz
£ (10) Schwerverkehr
& LA Linksabbiegende
E G Geradeausfahrende
< E|a RA  Rechtsabbiegende
Zufahrt Sud
Tagesverkehr
T ~|m "
oo wn
213 )
3
o
= o N ~
g f32 b
- ~N|m ~
i
£
Z |3
Zufahrt (West)
1.175 (8)
LA 784 (5)
RA 470 (3)
Sum 1254 (8)
=3 N ®|g
=] — =|un
2 LAl
g
2 o 222
w 9 oge 100 Kz
E on |~ (10) Schwerverkehr
LA Linksabbiegende
E G Geradeausfahrende
S oA RA  Rechtsabbiegende
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Morgenspitzenstunde (07:00 — 08:00 Uhr)

I E|E [
o
]
E4 23R 2
o ~N|m -
2
]
E
= o|d
Zufahrt (West)
99 3)
LA 57 2
RA 34 (1)
Sum 91 (3)
s S48
=)
=3
2 a 28R
s @ 100 Kz
g (10} Schwerverkehr
LA Linksabbiegende
£ G Geradeausfahrende
S oA RA  Rechtsabbiegende

Abendspitzenstunde (16:15 — 17:15 Uhr)

(2)
(6)
(8)
(6)

T
5
w o~ wn
2 ~NoHlm ~
= - M m
—
i@
E
<< >
e J|é

Zufahrt (West)

157 (3)

LA 103 (2)
RA 62 (1)
Sum 165 3)

7
(1)
(4)
(s)

)
wv m — ~Nm
= 5 AN 100 Kfz
= (10) Schwerverkehr
LA Linksabbiegende
E G Geradeausfahrende
S o|d RA  Rechtsabbiegende
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6.3 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Kfz-Verkehr

Regelung durch Vorfahrtsbe-
Qualitatsstufe (QSV) schilderung bzw. Rechts vor

Links
Mittlere Wartezeit t,, [s]

<20
<30
<45
>45

q>C

v
(1]
(7]
(2)
=2
=
o,
o
5
R O 0 w
r'e)
)
<

QsVv Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrech-
tigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmende
kdénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgrofRen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieen, ist Giber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation I0st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zu-
flieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Leistungsfahigkeit St 2335/Lentinger StraBe/El 18

Kreisverkehr - Berechnung der Verkehrsqualitat

Projekt: VU Wettstetten
Stadt: Wettstetten

Variante: Analysefall

Zeitabschnitt: 7:00 Uhr - 8:00 Uhr

Knotenpunkt: St2335/E118 T:1,0h
Kfz-Verkeh ome - Verkehrsqualititen (zufahrtbezogen)
Zufahrten Qi q, g C X Ngg Los tw Qsv Tw
[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz) [m] [s] [l [h]
Zufahrt 1: St2335 (West)
LA 33
G 4 61 250 1.017 0,06 1 6 38 0,1
RA 24
Zufahrt 2: EI18 (Siid)
LA 14
G 34 51 42 1.187 0,04 1 6 3,2 0,0
RA 3
Zufahrt 3: $t2335(Ost)
LA 12
G 202 261 81 1.132 0,23 2 12 4,1 0,3
RA 47
Zufahrt 4: Lentinger Str. (Nord)
LA 5
G 233 292 228 1.018 0,29 3 18 5,0
RA 54
knot 3: 665 gew. @: 0,23 gew. @: 13,9 4,4
Kreisverkehr - Berechnung der Verkehrsqualitdt
Projekt: VU Wettstetten Variante: Analysefall
Stadt: Wettstetten Zeitabschnitt: 16:15 Uhr - 17:15 Uhr
Knotenpunkt: St2335/E118 T:1,0h
Kfz-Verkel ome - Verkehrsqualitdten (zufahrtbezogen)
Zufahrten % 9. ki c x Ngg Los ty asv T
[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [-] [FZ] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: St2335 (West)
LA 60
G 5 99 159 1.090 0,09 1 6 3,6 0,1
RA 34
Zufahrt 2: E118 (Suid)
LA 40
G 206 247 66 1.169 0,21 2 12 3,9
RA 1
Zufahrt 3: St2335(0st)
LA 7
G 197 422 306 959 0,44 5 30 6,7
RA 218
Zufahrt 4: Lentinger Str. (Nord)
LA 1
G 151 222 244 1.010 0,22 2 12 4,6
RA 70
knot 3:990 gew. @: 0,30 gew. @: 19,3 5,2
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Kreisverkehr - Berechnung der Verkehrsqualitat
Projekt: VU Wettstetten Variante: PO
Stadt: Wettstetten Zeitabschnitt: 7:00 Uhr - 8:00 Uhr
Knotenpunkt: St2335/E118 T:1,0h
Kfz-Verket 6me - Verkehrsqualitten (zufahrtbez )
ZahTeh Qi qQ, i C X Ngo Los ty Qsv T
[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [ [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: St2335 (West)
LA 36
G 4 66 275 995 0,07 1 6 3,9 0,1
RA 26
Zufahrt 2: EI18 (Stid)
LA 15
G 37 55 46 1.184 0,05 1 6 32 0,0
RA 3
Zufahrt 3: St2335(Ost)
LA 13
G 222 287 88 1.123 0,26 2 12 4,3 0,3
RA 52
Zufahrt 4: Lentinger Str. (Nord)
LA 6
G 256 321 250 998 0,32 3 18 53
RA 59
G knot: 3:729 gew. @: 0,25 gew. @: 14,0 4,6
Kreisverkehr - Berechnung der Verkehrsqualita
Projekt: VU Wettstetten Variante: PO
Stadt: Wettstetten Zeitabschnitt: 16:15 Uhr - 17:15 Uhr
Knotenpunkt: St2335/E118 T:1,0h
Kfz-Verkek ome - Verkel lititen (zufahrtk )
Zufahrten % 9. i c X Ngg Los ty asv T
[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [] [F2] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: St2335 (West)
LA 66
G 6 109 175 1.076 0,10 1 6 3,7 0,1
RA 37
Zufahrt 2: E118 (Siid)
LA 44
G 227 272 73 1.164 0,23 2 12 4,0
RA 1
Zufahrt 3: St2335(Ost)
LA 8
G 217 465 337 933 0,50 6 36 7,7
RA 240
Zufahrt 4: Lentinger Str. (Nord)
LA 1
G 166 244 269 989 0,25 2 12 4,8
RA 77
G knot 3:1.090 gew. @: 0,34 gew. @: 21,9 57
Kreisverkehr - Berechnung der Verkehrsqualitat
Projekt: VU Wettstetten Variante: PF1
Stadt: Wettstetten Zeitabschnitt: 7:00 Uhr - 8:00 Uhr
Knotenpunkt: St2335/E118 T: 1,0h
Kfz-Verkel ome - Verkehrsqualititen (zufahrtbezogen)
Zufahrten % 9. i c X Ngg Los ty asv Ty
[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz) [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: 5t2335 (West)
LA 42
G 4 86 341 940 0,09 1 6 4,2 0,1
RA 40
Zufahrt 2: E118 (Siid)
LA 27
G 83 113 52 1.172 0,10 1 6 3,4 0,1
RA 3
Zufahrt 3: 5t2335(Ost)
LA 26
G 229 307 152 1.071 0,29 3 19 4,7 0,4
RA 52
Zufahrt 4: Lentinger Str. (Nord)
LA 6
G 309 381 282 974 0,39 4 24 6,1 0,6
RA 66
G knot: 3:887 gew. @: 0,29 gew. @: 18,2 51 3: 1,3
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Kreisverkehr - Berechnung der Verkehrsqualitat

Projekt: VU Wettstetten Variante: PF1
Stadt: Wettstetten Zeitabschnitt: 16:15 Uhr - 17:15 Uhr
Knotenpunkt: St2335/E118 T:1,0h
Kfz-Verkek 6me - Verkehrsqualitdten (zufahrtbez )
ZahTeh Qi qQ, i C X Ngo Los ty Qsv T
[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [ [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: 512335 (West)
LA 76
G 6 140 280 983 0,14 1 6 4,3 0,2
RA 58
Zufahrt 2: EI18 (Stid)
LA 65
G 309 375 83 1.152 0,33 3 18 4,6 0,5
RA 1
Zufahrt 3: St2335(Ost)
LA 29
G 227 496 450 841 0,59 8 49 10,4 B 1,4
RA 240
Zufahrt 4: Lentinger Str. (Nord)
LA 1
G 250 338 321 949 0,36 3 18 59
RA 87
G knot: 3:1.349 gew. @: 0,41 gew. @: 28,1 7,0

Leistungsfahigkeit Zufahrt Nord

Einmiindung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitdt

Projekt: VU Wettstetten Variante: PF1
Stadt: Wettstetten Zeitabschnitt: 7:00 Uhr - 8:00 Uhr
Knotenpunkt: Zufhart Nord T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten
Strom q Misch- Amirs C X Nus Los ty Qsv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: St2335 (West)
G 80 G+RA 100 1.709 0,06 1 6 2 0,1
RA 20
Zufahrt 2: Gewerbe (Siid)
LA 17 LA+RA 23 598 0,04 1 6 6 0,0
RA 6
Zufahrt 3: 5t2335 (Ost)
LA 13 - - 1.008 0,01 1 6 4 0,0
G 308 1.764 0,17 1 6 2 0,2
Gesamtknot  5:444 gew. @: 0,14 gew. @: 6 3 3: 03

Projekt: VU Wettstetten Variante: PF1
Stadt: Wettstetten Zeitabschnitt: 16:15 Uhr - 17:15 Uhr
Knotenpunkt: Zufhart Nord T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten
e q Misch- AmEs C X Nys Lgs ty Qsv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: $t2335 (West)
G 130 G+RA 161 1.702 0,09 1 6 2 0,1
RA 31
Zufahrt 2: Gewerbe (Siid)
LA 31 LA+RA 41 505 0,08 1 6 8 0,1
RA 10
Zufahrt 3: $t2335 (Ost)
LA 21 - - 934 0,02 1 6
G 358 1.776 0,20 1 6 3
Gesamtknot  3:581 gew. @: 0,16 gew. @: 6 3
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Leistungsfahigkeit Zufahrt Siid

Einmiindung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitat

Projekt: VU Wettstetten
Stadt: Wettstetten

Variante: PF1

Zeitabschnitt: 7:00 Uhr - 8:00 Uhr

Knotenpunkt: Zufahrt Std T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten
q Misch- Amrs C X Nys Los ty Qsv Tw
Strom
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: EI18 (Nord)
G 296 G+RA 375 1.725 0,22 1 6 3 0,3
RA 79
Zufahrt 2: Gewerbe (West)
LA 57 LA+RA 91 570 0,16 1 6 8 0,2
RA 34
Zufahrt 3: EI18 (Siid)
LA 20 - - 754 0,03 1 6 5 0,0
G 56 1.778 0,03 1 6 2 0,0
Gesamtknot  5:542 gew. @: 0,18 gew. @: 6 4 3: 0,5

Projekt: VU Wettstetten
Stadt: Wettstetten

Variante: PF1
Zeitabschnitt: 16:15 Uhr - 17:15 Uhr

Knotenpunkt: Zufahrt Std T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten
Strom q Misch- Awrs c X Nus Los ty Qsv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: EI18 (Nord)
G 211 G+RA 336 1.692 0,20 1 6 3 0,2
RA 125
Zufahrt 2: Gewerbe (West)
LA 103 LA+RA 165 487 0,34 2 12 11 B 0,5
RA 62
Zufahrt 3: EI18 (Suid)
LA 31 - - 801 0,04 1 6 5
G 272 1.782 0,15 1 6 2
Gesamtknot  3:804 gew. @: 0,21 gew. @: 4
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